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Abstract 


Proposed is a holding fixture for a camera and a method for monitoring the surrounding area of a vehicle, 
using at least one camera, which is used to draw a holding fixture out of the body shell of a vehicle, as 
needed. The holding fixture is extended as a function of a speed signal or a transmission-setting signal, and, 
in addition to a camera, the holding fixture has a further device, in particular a washer device or a trunk 
handle. Furthermore, the holding fixture can be drawn out as a function of a signal from a control element. 
Holding fixtures having cameras can be attached at various positions of the vehicle 
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@ Aufnahmevorrichtung und Verfahren zur Fahrzeugumfelderfassung mit wenigstens einer Kamera 

® Es wird eine Aufnahmevorrichtung fur eine Kamera 
bzw. ein Verfahren zur Fahrzeugumfelderfassung mit we- 
nigstens einer Kamera vorgeschlagen, das dazu dient, 
eine Aufnahmevorrichtung aus der Karosserie eines Fahr- 
zeugs bei Bedarf auszufahren. Die Aufnahmevorrichtung 
wird in Abhangigkeit eines Geschwindigkeitssignals oder 
eines Getriebestellsignals ausgefahren und die Aufnah- 
mevorrichtung weist neben einer Kamera zusatzlich eine 
waiters Vorrichtung, insbesondere eine Scheibenwasch- 
einrichtung oder einen Kofferraumgriff auf. Die Aufnah- 
mevorrichtung ist weiterhin in Abhangigkeit eines Si- 
gnals von einem Bedienelement ausfahrbar. An verschie- 
denen Positionen des Fahrzeugs konnen Aufnahmevor- 
richtungen mit Kameras angebracht sein. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Aufnahmevorrichtung 
bzw. einem Verfahren zur Fahrzeugumfelderfassung mit 
wenigstens einer Kamera nach der Gattung der unabhangi- 
gen Patentanspruche. 

Es sind bereits Einparkhilfen zur Fahrzeugumfelderfas- 
sung bekannt, die einerseits Radar und andererseits Ultra- 
schallsensoren verwenden. Daruber hinaus ist der Einsatz 
von Kameras zur Fahrzeugumfelderfassung bekannt, wobei 
die Kameras eine feste Position in dem Fahrzeug einneh- 
men, wobei die Position weiterhin so ausgewahlt ist, dass 
die Kamera keine, optisch nicht transparenten Hindernisse 
durch das Fahrzeug in ihrem Blickfeld aufweist. 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Aufnahmevorrichtung bzw. das 
erfindungsgemaBe Verfahren zur Fahrzeugumfelderfassung 
mit wenigstens einer Kamera haben demgegenuber den Vor- 
teii, dass aufgrund der Ausfahrbarkeit der Kamera mittels 
der erfindung sgemaBen Aufnahmevorrichtung eine opti- 
male Beobachtungsposition zur Fahrzeugumfelderfassung 
am Fahrzeug gewahlt wird, ohne dass EinfluB auf das Fahr- 
zeugdesign selbst genommen wird, Vorteilhafterweise ver- 
schwindet die Aufhahmevorrichtung im eingefahrenen Zu- 
stand in der Karosserie des Fahrzeugs. Weiterhin ist es dabei 
von Vorteil, dass die wenigstens eine Kamera vor Ver- 
schmutzung geschutzt ist, wenn sie nicht benotigt wird. 

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufgefiihrten 
MaBnahmen und Weiterbildungen sind vorteilhafte Verbes- 
serungen der in den unabhangigen Patentanspruchen ange- 
gebenen Aufnahmevorrichtung bzw. des in den unabhangi- 
gen Patentanspruchen angegebenen Verfahrens zur Fahr- 
zeugumfelderfassung mit wenigstens einer Kamera mog- 
lich. 

Besonders vorteilhaft ist, dass die erfindungsgemaBe Auf- 
nahmevorrichtung neben einer Kamera eine weitere Vor- 
richtung aufnimmt, wodurch ein geringerer Gesamtaufwand 
ermoglicht wird. Solch eine weitere Vorrichtung ist einer- 
seits ein Kofferraumgriff und andererseits eine Scheiben- 
wascheinrichtung, die jeweils an dem Fahrzeug ebenfalls 
ausfahrbar sind; Damit wird vorteihafterweise die Montage 
der Kamera sehr einfach. 

Weiterhin ist es von Vorteii, dass die erfindungsgemaBe 
Aufnahmevorrichtung in Abhangigkeit von einem Ge- 
schwindigkeitssignal automatisch ausgefahren wird, wobei 
die Aufnahmevorrichtung hier nur bei geringen Geschwin- 
digkeiten ausgefahren wird, die insbesondere bei einem Ein- 
parkvorgang auftreten und nur hier ist die Kamera auf der 
Aufnahmevorrichtung notwendig. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, dass die erfindungsge- 
maBe Aufnahmevorrichtung in Abhangigkeit eines Getrie- 
bestellsignals ausgefahren wird. Damit wird insbesondere 
die Aufnahmevorrichtung beim Einlegen eines Ruckwarts- 
gangs oder dem Einlegen des ersten Ganges ausgefahren. 
Diese beiden Gange einer Gangschaltung eines Fahrzeugs 
werden beim Einparken oder Ausparken verwendet. Damit 
vorteilhafterweise automatisch dem Fahrer diese zusatzliche 
Hilfe zur Fahrzeugumfelderfassung angeboten. Damit wird 
die Sicherheit beim Einparken entscheidend erhoht. Dabei 
ist es insbesondere von Vorteil, dass Sign ale von der Kamera 
nur in Fahrtrichtung angezeigt werden, so dass der Fahrer 
nur mit Informationen, die er fur seinen Steuervorgang be- 
notigt, versorgt wird. 

Es ist weiterhin von Vorteil, dass die erfindungsgemaBe 
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Aufnahmevorrichtung durch ein Bedienelement, das der 
Fahrer betatigt, ausgefahren werden kann. Damit ist es mog- 
lich, dass der Fahrer in einem Fall, wo er die Fahrzeugum- 
felderfassung durch Kameras benotigt, aber dies nicht auto- 
5 matisch geschieht, er dies selbst mittels des Bedienelements 
veranlassen kann. Damit steht die erfindungsgemaBe Auf- 
nahmevorrichtung dem Fahrer in alien Situationen zur Dis- 
position, 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, dass die erfindungsge- 

10 maBe Aufnahmevorrichtung an der Dachkante oder der Kof- 
ferraumkante des Fahrzeugs plaziert wird, wodurch ein gu- 
ter Uberblick ermoglicht wird, der insbesondere beim ruck- 
wartigen Einparken zur Erkennung von sich nahemden Per- 
sonen und dem weiteren Umfeld von groBem Nutzen ist. 

15 Damit wird die Sicherheit der erfindung sgemaBen Vorrich- 
tung entscheidend erhoht. 

Weiterhin ist es von Vorteil, dass die erfindungsgemaBe 
Aufnahmevorrichtung gleichzeitig an verschiedenen Posi- 
tionen des Fahrzeugs plaziert wird, so dass einem Fahrer 

20 eine umfassende Fahrzeugumfelderfassung gewahrt wird, 
wobei er die Fahrzeugumfelderfassung mittels der Kameras 
je nach Bedarf steuern kann. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, dass eine Kamera im 
Markenzeichen eines Fahrzeughers tellers integriert wird, 

25 wobei sich das Markenzeichen auf der Kofferraumhaube 
des Fahrzeugs befindet. Daraus ergibt sich der Vorteil, dass 
das Markenzeichen die Rander der ausfahrbaren oder klapp- 
baren Aufnahmevorrichtung versteckt. Weiterhin ist die Ka- 
meraposition relativ hoch, so dass sich eine ausgezeichnete 

30 Fahrzeugumfelderfassung ergibt. 

Weiterhin ist es von Vorteil, dass die erfindungsgemaBe 
Aufnahmevorrichtung gleichzeitig sowohl von der Fahr- 
zeugfront und im Fahrzeugheck ausgefahren wird und dann 
eine Anzeige je nach Fahrrichtung erfolgt, um dem Fahrer 

35 nur die notwendigen Informationen zu lief em. Damit wird 
die Fahrsicherheit insbesondere beim Einparken in Parkliik- 
ken entscheidend erhoht. 

Daruber hinaus ist es von Vorteil, dass die erfindungsge- 
maBe Aufnahmevorrichtung nur bei Betatigung eines Ruck- 

40 wartsganges ausgefahren wird und zwar dann sowohl in der 
Vorwarts- als auch in der Ruckwartsrichtung. Ein Einfahren 
erfolgt dann entweder bei der Betatigung eines Vorwarts- 
ganges und gegebenen falls bei Ubertreten eines vorgegebe- 
nen Geschwindigkeitswerts. Dies erhoht die Wahrschein- 

45 lichkeit, dass die Aufnahmevorrichtung bei nur bei Einpark- 
vorgangen ausgefahren wird, die die weitaus haufigste An- 
wendung der Kameras darstellen. So wird das nutzlose Aus- 
fahren der erfindungsgemaBen Aufnahmevorrichtung redu- 
ziert. 

50 SchlieBlich ist es auch von Vorteil, dass die erfindungsge- 
maBe Aufnahmevorrichtung bei einer Ruck warts fahrt aus- 
gefahren wird und bei einer Vorwartsfahrt eingefahren wird. 
Damit wird nur der Ruckwartsgang als notwendige Bedin- 
gung fur eine Fahrzeugumfelderfassung mittels wenigstens 

55 einer Kamera verwendet. 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeich- 
60 nung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung na- 
her erlautert. Es zeigen Fig. 1 eine ruckwartige Ansicht ei- 
nes Fahrzeugs, Fig. 2 die ausgefahrene erfindungsgemaBe 
Aufnahmevorrichtung am Heck des Fahrzeugs, Fig. 3 die 
Ansicht einer Fahrzeugfront, Fig. 4 die Ansicht des Fahr- 
65 zeugs aus der Vogelperspektive mit ausgefahrener erfin- 
dungsgemaBer Aufnahmevorrichtung aus der Fahrzeug- 
front, Fig. 5 ein erstes erfindungsgemaBes Verfahren in ei- 
nem FluBdiagramm, Fig. 6 ein zweites erfindungsgemaBes 
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Verfahren in einem FluBdiagramm und Fig. 7 ein Block- 
schaltbild einer Anzeigevorrichtung mittels einer Kamera. 

Beschreibung 

5 

Bei der Einfuhrung von Kameras oder Videosensoren zur 
Fahrzeugumfelderfassung ist es entscheidend, wie diese 
Sensoren piaziert werden. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass 
die optische Einsicht in den zu uberwachenden Bereich frei 
ist, eine einfache Montage moglich ist, geringe Kosten ent- 10 
stehen und ein optisch ansprechendes Design vorliegt. 

Um dabei mit moglichst wenigen Kameras oder Video- 
sensoren auszukommen und dabei dennoch eine optimale 
Fahrzeugumfelderfassung zu gewahren, sind nur wenige 
vorteilhafte Positionen an einem Fahrzeug nutzbar. Diese 15 
Positionen beftnden sich moglichst zentral an hoch gelege- 
nen Stellen am Fahrzeug, z. B. der Dachkante, der Koffer- 
raumhaube, die Ruckscheibe und die Motorhaube. Erfin- 
dungsgemaB erfolgt daher der Einbau der Kamera oder der 
Videosensoren an optimalen Beobachtungspositionen mit- 20 
tels einer ausfahrbaren Aufnahmevorrichtung, ohne das 
Fahrzeugdesign negativ zu beeinflussen. Weiterhin wird das 
Kameraobjektiv im normalen Fahrbetrieb vor Verschmut- 
zungen dabei geschiitzt. Durch die Kombi nation mit im 
Fahrzeug vorhandenen Elementen ist eine sehr kostengiin- 25 
stige Integration in das Fahrzeug moglich. Die erfindungs- 
gemaBe Aufnahmevorrichtung ist daher so gestaltet, dass sie 
in Abhangigkeit von Fahrsituationen ausfahrbar ist. 

In Fig, 1 ist die riickwartige Ansicht eines Fahrzeugs dar- 
gestellt, wobei die erfindungsgemaBe Aufnahmevorrichtung 30 
in das Fahrzeugheck integriert ist. Fig. 1 stellt die Ansicht 
auf eine Ruckscheibe 1 mit Riicklichtem 2 dar. In Trager 3, 
der zur Aufhahme eines KofFerraumgriffes sowie einer 
Fahrzeugkennzeichenbeleuchtung vorgesehen ist, ist eine 
erfindungsgemaBe Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme ei- 35 
ner Kamera angebracht. Die erfindungsgemaBe Aufnahme- 
vorrichtung 4 ist hier zentral am Heck des Fahrzeugs ange- 
bracht. Damit wird ein optimales Blickfeld fur die Kamera, 
die sich auf der Aufhahmevorrichtung 4 befindet, ermog- 
licht. Vorteilhaflerweise ist hier die Kamera mit dem Koffer- 40 
raumgriff zusammen auf der Aufnahmevorrichtung 4. Alter- 
nativ ist es moglich, dass die Aufnahmevorrichtung 4 nur 
die Kamera tragt. 

In Fig. 2 ist die ausgefahrene erfindungsgemaBe Aufnah- 
mevorrichtung 4 am Heck des Fahrzeugs in der Seitenan- 45 
sicht des Fahrzeugs schematisch dargestellt. Die Aufnahme- 
vorrichtung 4 ist dabei so an dem Fahrzeug angebracht, dass 
sie das Blickfeld, das durch den Erfassungswinkel beschrie- 
ben ist, der sich zwischen den gestrichelten Linien 6 befin- 
det. Damit ist als Orientierungshilfe die StoBstange 5 des 50 
Fahrzeugs im Blickfeld der Kamera und der untere riickwar- 
tige Raum hinter dem Fahrzeug. 

In Fig. 3 ist eine Frontansicht des Fahrzeugs dargestellt, 
wobei die erfindungsgemaBe Aufnahmevorrichtung in der 
Fahrzeugfront piaziert ist. Zwischen den Scheinwerfem 7 55 
und 8 befindet sich jeweils ein Trager 9, der fur eine Schei- 
benwaschanlage gedacht ist. Der Trager 9 weist nun auch 
die Aufnahmevorrichtung fur die Kamera selbst auf. Dabei 
ist die ausfahrbare Aufnahmevorrichtung, die mittels Elek- 
tromotoren ausgefahren wird, von einem Prozessor des 60 
Fahrzeugs steuerbar. Die Aufnahmevorrichtung kann alter- 
nativ auch ausgeklappt werden. 

Die Aufnahmevorrichtung weist also hier sowohl die Ka- 
mera als auch die Scheibenwischeinrichtung auf. Alternativ 
ist es hier auch moglich, die Aufnahmevorrichtungen je- 65 
weils fur die Scheibenwischanlage und die Kamera getrennt 
an dem Trager 9 anzubringen. Die Kameras sind robust und 
wasserdicht eingebaut, wobei eine Kapselung, Versiegelung 



oder Dichtung vorgesehen sein kann. 

In Fig. 4 ist das Fahrzeug in der Vogelperspektive mit 
ausgefahrener Aufnahmevorrichtung 9 aus der Fahrzeug- 
front dargestellt. Die Kamera bzw der Videosender auf der 
Aufnahmevorrichtung 9 ist so piaziert und so ausgebildet, 
dass er den Erfassungswinkel der durch die beiden Linien 10 
aufgespannt wird, als Sichtfeld aufweist. Dabei dient die 
Fahrzeugfront als Orientierungshilfe. Alternativ sind jedoch 
auch andere Erfassungswinkel je nach Gestalt und Plazie- 
rung der Kamera bzw. des Videosensors moglich. Dabei 
kann z. B. die vordere StoBstange des Fahrzeugs als Orien- 
tierungshilfe dienen. Bei der Plazierung in der Front des 
Fahrzeugs ist es moglich, entweder nur eine Aufnahmevor- 
richtung mit einer Scheibenwischeinrichtung zu verwenden 
oder in beiden Tragern eine Aufnahmevorrichtung fur eine 
Kamera anzubringen. Die Aufnahmevorrichtung kann auch 
getrennt von der Scheibenwischeinrichtung piaziert werden 
und zwar in der Mitte der Fahrzeugfront, um einen besseren 
Beobachtungspunkt fur die ausfahrbare Kamera zu gewahr- 
leisten und um eine Trennung von der Scheibenwischein- 
richtung, die gegebenenfalls Probleme mit der Kameraoptik 
bzw. Elektronik liefem kann, vorzunehmen. 

Die erfindungsgemaBen Aufnahmevorrichtungen konnen 
in Kombination der Fahrzeugfront und im Fahrzeugheck an- 
gebracht sein oder auch nur im Fahrzeugheck, da insbeson- 
dere die Ruckansicht von einem Fahrzeug fiir einen Fahrer 
ein besonderes Gefahrdungspotential mit sich bringt. Die er- 
findungsgemaBe Aufhahmevorrichtung wird dabei ange- 
bracht, dass sie im eingefahrenen Zustand in der Karosserie 
des Fahrzeugs verschwindet. 

In Fig. 5 ist ein FluBdiagramm fiir ein erstes erfindungs- 
gemaBe Verfahren dargestellt. In Verfahren sschritt 30 wird 
die Getriebestellung des Fahrzeugs bestimmt. Es wird also 
das Getriebestellsignal untersucht. In Verfahrensschritt 31 
wird uberpriift, ob der Ruckwartsgang eingelegt ist oder 
nicht. Ist das der Fall, dann wird in Verfahrensschritt 32 
uberpriift, ob die Kamera oder Kameras, falls mehrere vor- 
liegen, bereits ausgefahren sind. Sind die Kameras ausge- 
fahren und der Ruckwartsgang eingelegt, wird zu Verfah- 
rensschritt 30 zuriickgesprungen, da dann von der Notwen- 
digkeit der Fahrzeugumfelderfassung wie z. B. beim Ein- 
oder Ausparken ausgegangen wird. Ist oder sind die Kame- 
ras nicht ausgefahren, dann werden die Kameras oder die 
Kamera in Verfahrensschritt 33 ausgefahren, woraufhin zu 
Verfahrensschritt 30 zuriickgesprungen wird. 

Wird in Verfahrensschritt 31 festgestellt, dass kein Ruck- 
wartsgang eingelegt ist, dann wird in Verfahrensschritt 34 
uberpriift, ob die Kamera oder die Kameras bereits ausge- 
fahren sind. Ist das nicht der Fall, dann wird zu Verfahrens- 
schritt 30 zuriickgesprungen. Ist oder sind die Kameras je- 
doch bereits ausgefahren, wird in Verfahrensschritt 35 die 
Geschwindigkeit des Fahrzeugs erfaBt und in Verfahrens- 
schritt 36 wird dann die Geschwindigkeit mit einem 
Schwellwert verglichen, 

Der Schwellwert ist derart vorgegeben, dass ein Unter- 
schreiten des Schwellwerts eine Ein- oder Ausparksituation 
und demnach die Notwendigkeit der ausgefahrenen Kame- 
ras mit hoher Wahrscheinlichkeit bei einer Vorwartsfahrt na- 
helegt. Ein Uberschreiten des Schwellwerts legt demnach 
eine normale Vorwartsfahrt oder eine schnelle Ein- oder 
Ausparkhandlung nahe, die beide die Verwendung der aus- 
gefahrenen Kameras nicht notwendig erscheinen lassen. Da- 
her wird bei einem Un terse hrei ten des Schwellwerts zu Ver- 
fahrensschritt 30 zuriickgesprungen, d. h. die Kameras blei- 
ben ausgefahren, und bei einem Uberschreiten des Schwell- 
werts wird in Verfahrensschritt 37 die erfindungsgemaBe 
Aufnahmevorrichtung jeder ausgefahrenen Kamera wieder 
eingefahren. Nach Verfahrensschritt 37 wird zu Verfahrens- 
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schritt 30 zuriickgesprungen, so dass das Verfahren erneut 
beginrit. Das Verfahren wird laufend durchgefuhrt, urn ei- 
nerseits die Notwendigkeit der ausgefahrenen Kameras au- 
tomatisch zu iiberpriifen und urn andererseits die Kameras 
nur so lange wie notwendig ausgefahren zu lassen. 5 

In Fig. 6 wird ein zweites erfindungsgemaBes Verfahren 
zur Fahrzeugurnfelderfassung als FluBdiagramm dargestellt. 
In Verfahrensschritt 38 wird das Getriebestellsignai erfaBt. 
In Verfahrensschritt 39 wird uberpruft, ob der Riickwarts- 
gang eingelegt ist oder nicht. 1st der Riickwartsgang einge- io 
legt, dann wird in Verfahrensschritt 40 uberpruft, ob die Ka- 
mera oder die Kameras schon ausgefahren sind. Ist das der 
Fall, dann wird zu Verfahrensschritt 38 zuriickgesprungen, 
da die Kameras zur ruckwartigen Fahrzeugurnfelderfassung 
ausgefahren sind. Sind die Kameras jedoch nicht ausgefah- 15 
ren, dann wird in Verfahrensschritt 41 die erfindungsgemaBe 
Aufhahmevorrichtungen der vorhandenen Kameras ausge- 
fahren, um dann zu Verfahrensschritt 38 zuriickzuspringen. 

Wird in Verfahrensschritt 39 festgestellt, dass der Riick- 
wartsgang nicht eingelegt ist, dann wird in Verfahrensschritt 20 
42 uberpruft, ob die vorhandenen Kameras mittels der erfin- 
dungsgemaBen Aufnahmevorrichtung ausgefahren sind 
oder nicht. Sind die vorhandenen Kameras bereits ausgefah- 
ren, da werden die vorhandenen Kameras in Verfahrens- 
schritt 43 eingefahren, da in diesem erfindungsgemaBen 25 
Verfahren nur Kameras zur ruckwartigen Fahrzeugurnfeld- 
erfassung verwendet werden. Nach Verfahrensschritt 43 
werden zu Verfahrensschritt 38 zuriickgesprungen. Wurde 
in Verfahrensschritt 42 festgestellt, dass die Kameras bereits 
eingefahren sind, dann wird zu Verfahrensschritt 38 zuriick- 30 
gesprungen. 

In Fig. 7 ist ein Blockschaltbild einer Beobachtungsvor- 
richtung in einem Fahrzeug dargestellt. Eine Kamera 17 ist 
auf einer erfindungsgemaBen Aufnahmevorrichtung 16 pla- 
ziert. Die Kamera 17 ist iiber einen ersten Datenein-/aus- 35 
gang eines Prozessors 18 mit dem Prozessor 18 verbunden. 
Uber seinen zweiten Datenein-/ausgang ist der Prozessor 18 
mit der erfindungsgemaBen Aufhahmevorrichtung verbun- 
den. Uber seinen Datenausgang ist der Prozessor 18 an eine 
Anzeige 19 angeschlossen. An einen ersten Dateneingang 40 
des Prozessors 18 ist eine Eingabevorrichtung 20 ange- 
schlossen. An einen zweiten Dateneingang des Prozessors 
18 sind Sensoren 21 angeschlossen. 

Die Kamera 17 gibt aufgenommene Bildsignale an den 
Prozessor 18 weiter, falls die Kamera 17 automatisch oder 45 
mittels der Eingabevorrichtung 20 aktiviert wurde. Ist die 
Kamera 17 aktiviert, dann wird die Kamera 17 mittels der 
Aufnahmevorrichtung 16 aus der Karosserie des Fahrzeug s, 
wie oben dargestellt, herausgefahren. Die Aufnahmevor- 
richtung 16 wird nach den in Fig. 5 und Fig. 6 beschriebe- 50 
nen Verfahren automatisch ausgefahren oder durch eine Ein- 
gabe des Benutzers mittels der Eingabevorrichtung 20. 

Der Prozessor 18 fahrt dann die Aufnahmevorrichtung 16 
aus, wenn Signale von den Sensoren 21 signalisiert werden. 
Dazu weisen die Sensoren 21 eine Verbindung zu einem Ge- 55 
schwindigkeitsmesser, zum Beispiel ein Tachometer, und 
zum Getriebe auf, wobei das Getriebe ein manuell schaltba- 
res oder ein automatisches Getriebe sein kann. Mittels dieser 
Verbindung erhalten die Sensoren 21 das Geschwindigkeits- 
signal und das Getriebestellsignai. Dariiber hinaus weisen 60 
die Sensoren 21 einen Speicher und eine Auswerteelektro- 
nik auf, um Signale von dem Geschwindigkeitsmesser und 
dem Getriebe auszuwerten. Der Prozessor 18 fiihrt also die 
erfindungsgemaBen Verfahren aus. 

Liegt mehr als eine Kamera vor, wird das Getriebestellsi- 65 
gnal verwendet, um auch die Kamera zu aktivieren, die in 
Fahrtrichtung plaziert ist, wie in. Fig. 1 und 3 jeweils darge- 
stellt. Der Prozessor 18 fiihrt dann die entsprechende Durch- 
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schaltung zur Anzeige 19 durch. Die Anzeige 19 ist hier ein 
Bildschirm, der auch von einem Infotainmentsystem benutzt 
werden kann. Altemativ kann ein Netzhautprojektor oder 
ein stereoskopischer Bildschirm verwendet werden, um eine 
dreidimensionale Darstellung des Fahrzeugumfeldes zu er- 
reichen, was einen besseren Erkennungswert aufweist und 
damit zu einer besseren Steuerung des Fahrzeugs fiihrt. 
Werden gleichzeitig mehrere Kameras in verschiedenen 
Richtungen verwendet, dann konnen auch auf der Anzeige 
19 gleichzeitig die Signale von diesen Kameras dargestellt 
werden, indem die Anzeigenflache entsprechend geteilt 
wird. 

Mit der Eingabevorrichtung 20, die hier haptische Be- 
dienelemente reprasentiert, kann der Fahrer die Aufnahme- 
vorrichtung aktivieren, um mittels der Kamera 17 eine Fahr- 
zeugurnfelderfassung durchzufuhren. Die Eingabevorrich- 
tung 20 weist Sensorik und Elektronik auf, die die hapti- 
schen Eingaben in elektrische Signale umwandelt, die der 
Prozessor 18 interpretiefen kann. Alternativ kann die Einga- 
bevorrichtung 20 als Spracheingabe realisiert sein, wobei 
dann die Eingabevorrichtung 20 einen Sprachprozessor auf- 
weist, um die Sprachsignale, die mittels eines Mikrofons in 
elektrische Signale umgewandelt werden, in Daten umzu- 
wandeln, die der Prozessor 18 als Ausfuhrungsbefehle inter- 
pretiert. 

Die Kamera, die im Heck des Fahrzeugs plaziert ist, kann 
auch im Markenzeichen des Fahrzeughers tellers integriert 
sein. Solch ein Markenzeichen ist beispielsweise der Merce- 
desstern. Das Markenzeichen ist auf der Kofferraurnhaube 
plaziert. Soli die Kamera ausgefahren werden, dann klappt 
das Markenzeichen auf und die erfindungsgemaBe Aufnah- 
mevorrichtung wird ausgefahren. 

Patentanspriiche 

1. Aufhahmevorrichtung fur eine Kamera an einem 
Fahrzeug, wobei die Aufnahmevorrichtung (4, 9) an 
der Karosserie des Fahrzeugs angebracht ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufnahmevorrichtung (4, 9) 
aus der Karosserie ausfahrbar ist. 

2. Aufnahmevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufnahmevorrichtung neben 
der Kamera eine weitere Vorrichtung aufnimmt. 

3. Aufhahmevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die weitere Vorrichtung eine 
Scheibenwischeinrichtung ist. 

4. Aufnahmevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die weitere Vorrichtung ein Kof- 
ferraumgriff ist. 

5. Aufnahmevorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 
nahmevorrichtung (4, 9) in Abhangigkeit eines Ge- 
schwindigkeitssignals ausfahrbar ist. 

6. Aufnahmevorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 
nahmevorrichtung in Abhangigkeit eines Getriebestell- 
signals ausfahrbar ist. 

7. Aufnahmevorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 
nahmevorrichtung (4, 9) in Abhangigkeit eines Signals 
von einem Bedienelement ausfahrbar ist. 

8. Aufnahmevorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 
nahmevorrichtung (4, 9) an der Dachkante oder der 
Kofferraumkante des Fahrzeugs befestigt ist. 

9. Aufnahmevorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 
nahmevorrichtung in der Fahrzeugfront und/oder dem 
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Fahrzeugheck und/oder dem Fahrzeugdach befestigbar 
ist. 

10. Aufnahmevorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Aufnahmevorrichtung in ein Markenzeichen eines 5 
Fahrzeughers tellers, das auf der Korlerraumhaube be- 
festigt ist, integriert ist. 

11. Verfahren zur Fahrzeugumfelderfassung mit we- 
nigstens einer Kamera, dadurch gekennzeichnet, dass 
eine Aufnahmevorrichtung fur die wenigstens eine Ka- io 
mera aus einer Karosserie des Fahrzeugs ausgefahren 
wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass verschiedene Aufnahmevorrichtung en 
mitXameras gleichzeitig ausgefahren werden und eine 15 
Anzeige der Kameras auf den Aufnahmevorrichtungen 
jeweils in Fahrrichtung erfolgt. 

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die wenigstens eine Kamera bei ei- 
ner Ruckwartsfahrt des Fahrzeugs ausgefahren wird 20 
und bei einer Vorwartsfahrt und bei dem Uberschreiten 
eines vprgegebenen Geschwindigkeitswert wieder ein- 
gefahren wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die wenigstens eine Kameras bei ei- 25 
ner Ruckwartsfahrt ausgefahren wird und bei einer 
Vorwartsfahrt eingefahren wird. 
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